(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES 
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG 



(19) Weltorganisation fur geistiges Eigentum 
Internationales Biiro 

(43) Internationales Verof fen tlichungsda turn 
24. Dezembcr 2003 (24.12.2003) 




(10) Internationale Verdffentlichungsnummer 

PCT WO 03/106215 Al 



(51) Internationale Patentklassifikation 7 : B60N 2/56, 
B60H 1/00 



(21) Internationales Aktenzeichen: 



PCTYEP03/04382 



(22) Internationales Anmeldedatum: 

26. April 2003 (26.04.2003) 



(25) Einreichungssprache: 

(26) Verfiffentlichungssprache: 



Deutsch 
Deutsch 



(30) Augaben zur Prioritat: 

102 26 008.7 12. Juni 2002 (12.06.2002) DE 

(71) An m elder (fur alle Bestimmungsstaaten mitAusnahme von 
US): DAIMLERCHRYSLER AG [DE/DE]; Epplestrasse 
225, 70567 Munchen (DE). . 

(72) Er finder; und - 

(75) Er finder/A nm elder (nurfur US): BARGHEER, Claudio 



[DE/DE]; Aichtalstrasse 82, 71088 Holzgerlingen (DE). 
PFAHLER, Karl [DE/DE]; Muhlrain 22, 70180 Stuttgart 
(DE). RENNER, Lothar [DE/DE]; Kinzigstrasse 14, 
71154 Nufringen (DE). 

(74) Anwaite: SCHWARZ, Michael usw.; DaimlerChrysIer 
AG, Intellectual Property Management, IPM - C106, 70546 
Stuttgart (DE). 

(81) Bestimmungsstaaten (national): JP, US. 

(84) Bestimmungsstaaten (regional): europaisches Patent (AT, 
BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, 
HU, IE, IT, LU, MC, NL, PT, RO, SE, SI, SK, TR). 

Verdffentlicht: 

— mit internationalem Recherche nbericht 

Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kurzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfangjeder regularen Ausgabe der 
PCT-Gazette verwiesen. 



(54) Title: AIR SUPPLYING DEVICE FOR A VEHICLE SEAT 

(54) Bezeichnung: LUFI^RSORGUNGSEINRICHTUNG FUR EINEN FAHRZEUGSITZ 



20 26 



< 
in 

T— ( 

rH 

O 




CO 



O 
O 



(57) Abstract: The invention relates to an air supplying device for a seat (12) of an open-top vehicle. Said device comprises at least 
one air outflow opening (18) provided in the upper region of the vehicle seat, by which means the head, shoulder and neck area of the 
occupant of the seat can be exposed to an air flow (L) in order to reduce undesired draughts. Said air flow can be regulated by means 
of a control device (24). The aim of the invention is to improve the comfort of the occupant of the seat during open-top driving. To 
this end, when the air supplying device is switched on, the air flow is regulated to an allocated basic value (G1-G3) by means of the 
control device (24), according to an automatically detected external parameter or a set value which can be selected by the occupant 
of the seat. The air flow (L) is then readjusted according to another automatically detected parameter value. 

[Fortsetzung auf der niichsten Seite] 
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Luftversorgungseinrichtung fur einen Fahrzeugsitz (12) eines offenen Kraft- 
wagens mit wenigstens einer im oberen Bereich des Fahrzeugsitzes (12) vorgesehenen LuftausstrSmoffnung (18), iiber welche der 
Kopf-, Schulter- und Nackenbereich des Sitzinsassen zur Verminderung von unerwlinschten Zuglufterscheinungen mit einem Luft- 
strom (L) beaufschlagbar ist, und wobei der Luftstrom mittels einer Steuereinrichtung (24) regelbar ist. Um einen verbesserten 
Komfort fur den Sitzinsassen beim offenen Fahren zur schaffen, ist der Luftstrom bei eingeschalteter Luftversorgungseinrichtung 
mittels der Steuereinrichtung (24) in Abhangigkeit eines automatisch erfassten auBeren Parameterwertes oder eines vom Sitzin- 
sassen wahlbaren Vorgabewertes auf einen zugeordneten Grundwert (G1-G3) eingestellt, von dem aus die weitere Einstellung des 
Luftstroms (L) in Abhangigkeit eines automatisch erfassten weiteren Parameterwertes erfolgt. 
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LUFTVERS ORGUNQSE I NR I CHTUNG FUR 
EINEN FAHRZEUGSIT2 



Die Erfindung betrifft eine Luf tversorgungseinrichtung fur 
einen Fahrzeugsitz eines offenen Kraftwagens nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Aus der DE 92 01 474 Ul ist eine solche Luf tversorgungs- 
einrichtung mit wenigstens einer im oberen Bereich des 
Fahrzeugsitzes vorgesehenen Luf tausstromof f nung entnehmbar, 
uber welche der Kopf-, Schulter und Nackenbereich des 
Sitzinsassen zur Verminderung von unerwunschten 
Zugluf terscheinungen mit einem Luftstrom beauf schlagbar ist. 
Die Luf tversorgungseinrichtung wird dabei mit Luft beschickt, 
die beim Fahren uber Einstromquerschnitte aufgefangen und durch 
Leitungen und Kanale mittels Staudruck oder eines Geblases zur 
Luf tausstromof f nung gefordert wird. 

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung einer Luf tversorgungs- 
einrichtung der eingangs genannten Art mit verbessertem Komfort 
fur den Sitzinsassen beim offenen Fahren. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi durch eine Luf tversorgungs- 
einrichtung mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost . 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unter- 
anspriichen angegeben. 
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Erf indungsgemafi wird der Luftstrom nach dem Einschalten der 
Luf tversorgungseinrichtung mittels der Steuereinrichtung in 
Abhangigkeit eines automatisch erfassten auSeren 
Parameterwertes oder eines manuell gewahlten Vorgabewertes auf 
einen Grundwert eingestellt. Unter dem automatisch erfassten 
auSeren Parameterwert ist dabei insbesondere die 
Au&entemperatur zu verstehen, aufgrund derer der Luftstrom auf 
eine zugeordnete Temperatur und Intensitat abgestimmt wird. 
Dies erfolgt insbesondere uber eine Steuerung der Heizleistung 
eines Heizelementes und der Drehzahl eines Geblases. Unter dem 
vom Sitzinsassen wahlbaren Vorgabewert ist insbesondere das 
Einstellen eines Wertes uber eine Regelungseinrichtung im 
Innenraum des Kraftwagens zu verstehen. Hierdurch wird ein 
Grundwert entweder automatisch oder abhangig vom Sitzinsassen 
eingestellt, der auf komfortable und einfache Weise 
beispielsweise auf zumindest annahernd gleichbleibende 
Bedingungen wir die AuSentemperatur abgestimmt werden kann. Die 
weitere Einstellung des Luftstroms ausgehend von besagtem 
Grundwert erfolgt dann in Abhangigkeit eines automatisch 
erfassten weiteren Parameterwertes, beispielsweise der 
Fahrgeschwindigkeit des Kraftwagens, welche sich im Fahrbetrieb 
des Kraftwagens sehr haufig andert , wodurch eine permanente 
Anpassung beispielsweise der Intensitat oder Warme des 
Luftstroms erforderlich sein kann. 

Bewahrt hat sich beispielsweise die Einstufung des Grundwertes 
des Luftstroms in drei Leistungsstuf en, von denen die optimale 
vom Sitzinsassen ausgewahlt werden kann. 

Weitere Vorteile, Merkmale- und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung bevorzugter 
Ausfiihrungsbeispiele sowie anhand der Zeichnungen; diese zeigen 
in 
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Fig. 1 eine schematische Sei tenansicht auf einen offenen 

Kraftwagen mit einem Fahrzeugsitz mit 
zugeordneter Luf tversorgungseinrichtung nach der 
Erf indung; 

Fig. 2 eine schematische Perspektivansicht auf Teile der 

Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes, in welche die 
Luf tversorgungseinrichtung integriert ist; 

Fig. 3 eine schematische Schnittansicht auf die 

Kopfstutze eines Fahrzeugsitzes, in welche die 
Luf tversorgungseinrichtung integriert ist; und in 

Fig. 4 ein Diagramm, in welchem der Luftstrom mit der 

Luf terdrehzahl des Geblases und der Heizleistung 
des Heizelementes abhangig von der 
Fahrgeschwindigkeit des Kraftwagens dargestellt 
sind. 



In Fig.l ist in schematischer Seitenansicht ein offener 
Kraftwagen dargestellt, in dessen Fahrgastzelle 10 eine 
Sitzreihe mit zwei Fahrzeugsitzen 12 angeordnet ist. In die 
beiden Fahrzeugsitze 12 ist jeweils eine in Fig.l lediglich 
schematisch angedeutete und im weiteren unter Bezugnahme auf 
die weiteren Figuren noch naher erlauterte 

Luf tversorgungseinrichtung 14 integriert, wobei auf Hohe des 
oberen Bereichs der Ruckenlehne 16 des Sitzes 12 eine 
Luf tausstromof f nung 18 der Luf tversorgungseinrichtung 14 
erkennbar ist. Uber diese Luf tausstromof f nung 18 ist der Kopf- # 
Schulter und Nackenbereich des Sitzinsassen auf im weiteren 
noch erlauterte Weise zur Verminderung von unerwunschten 
Zugluf terscheinungen mit einem regelbaren Luftstrom versorgbar. 

Die Luf tversorgungseinrichtung 14 ist hier sowohl mit einem 
Sensor 20 zum Erfassen der AuSentemperatur wie auch mit einem 
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Sensor 22 zum Erfassen der Fahrgeschwindigkeit verbunden. Die 
beiden Sensoren 20,22 sind mit einer beispielsweise innerhalb 
des jeweiligen Sitzes 12 angeordneten Steuereinrichtung 24 
verbunden, uber welche die Regelung des aus der 

Luf tausstromof f nung 18 austretenden Luftstroms auf im weiteren 
noch beschriebene Weise erf olgt . Zudem ist im Innenraum des 
Kraftwagens eine Regelungseinrichtung 2 6 vorgesehen, welche mit 
der Steuereinrichtung 24 verbunden ist und uber welche der 
Sitzinsasse eine nachfolgend noch beschriebene manuelle 
Einstellung des Luftstroms vornehmen kann. Das Erfassen der 
Fahrgeschwindigkeit erfolgt in dem hier gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel durch ein ohnehin vorhandenes ABS- 
Steuergerat 28, welches die momentane Fahrgeschwindigkeit in 
ein elektronisches Signal umwandelt und an die 
Steuereinrichtung 24 ubermittelt. Das Erfassen der 
AuSentemperatur kann durch einen ohnehin vorhandenen 
Tempera tursensor 2 0 zum Anzeigen der Temperatur im Cockpit 
erfolgen, wobei die Temperatur in ein elektronisches Signal 
umgewandelt und an die Steuereinrichtung 24 im Sitz 12 
ubermittelt wird. 

In Fig. 2 sind in schematischer Perspektivansicht Teile der 
Ruckenlehne 16 des Sitzes 12 gemaS Fig.l dargestellt, in welche 
die Luf tversorgungseinrichtung 14 integriert ist. Von der 
Ruckenlehne 16 des Sitzes 12 sind ein Lehnenrahmen 3 0 und eine 
ruckwartige Verkleidung 32 erkennbar. Innerhalb der Ruckenlehne 
16 ist eine Kanalanordnung 3 6 der Luf tversorgungseinrichtung 14 
angeordnet. Der Kanalanordnung 36 ist ein von einem Gehause 
aufgenommenes Geblase 38 vorgeschaltet , dessen Luf tansaugung an 
der Ruckseite der Ruckenlehne 16 erfolgt. Aufierdem ist 
innerhalb der Kanalanordnung 36 ein dem Geblase 3 8 
nachgeschaltetes Heizelement 3 9 angeordnet, welches liber die 
Steuereinrichtung 24 steuerbar ist und mit welchem der 
Luftstrom der Luf tversorgungseinrichtung 14 temperiert werden 
kann. Im Bereich der in Fig. 2 nicht gezeigten Kopfstutze mundet 
die Kanalanordnung 36 in die Luf tausstromof f nung 18, durch die 
der temperierte Luftstrom in Richtung des Kopf-, Schulter und 
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Nackenbereich des Sitzinsassen austritt, um die beim Fahren mit 
of fenem Verdeck entstehenden Zugluf terscheinungen erheblich zu 
vermindern. Die Luf tausstromof f nung 18 endet etwa f lachenbundig 
integriert ari der Vorderseite der Kopfstutze. 

Eingangsseitig wird von der Steuereinrichtung 24 der vom 
Aufientemperatursensor 2 0 automat isch erfasste auSere 
Parameterwert und/oder der von der Regelungseinrichtung 26 
ubermittelte Vorgabewert erf asst. Der auSere Parameterwert 
und/oder der Vorgabewert dienen hier - wie aus Fig. 4 
ersichtlich - zur Einstellung eines niedrigen, mittleren oder 
hohen Grundwertes G1-G3 des Luftstroms L. Dieser Grundwert GI- 
GS des Luftstroms L ist bestimmt durch eine zugeordnete 
Luf terdrehzahl n des Geblases 38 und eine zugeordnete 
Heizleistung h des Heizelementes 39. Mittels der hier 
gestrichelt angedeuteten Regelungseinrichtung 2 6 kann der 
Sitzinsasse ebenfalls einen entsprechenden Grundwert G1-G3 
einstellen, beispielsweise falls keine automatische Einstellung 
mittels des auSeren Vorgabewertes vorgesehen ist oder falls dem 
Sitzinsassen der mittels des aufieren Vorgabewertes 
voreingestellte Luftstrom L zu niedrig oder zu hoch ist. 

Wie aus der Zusammenschau der Figuren 2 und 4 erkennbar, 
erfolgt die weitere Einstellung des Luftstroms L (Fig. 4) 
ausgehend von dem oben beschriebenen Grundwert G1-G3 in 
Abhangigkeit der Fahrgeschwindigkeit V, welche durch den Sensor 
22 automat isch erfasst wird. Ausgehend von den Grundwerten GI- 
GS erfolgt demgemass die weitere Einstellung des Luftstromes L 
entlang der Steuerlinien S1-S3. Da bei steigender 
Fahrgeschwindigkeit V die Turbulenzen im Kopf- und 
Nackenbereich des Fahrgastes starker werden, wird - wie aus 
Fig. 4 ersichtlich -der Luftstrom L ausgehend vom eingestellten 
Grundwert G1-G3 dementsprechend erhoht , indem das Geblase 38 
durch eine steigende Luf terdrehzahl mehr Luft fordert und 
entsprechend der mehr geforderten Luft auch die Heizleistung 
des Heizelements 39 durch die Steuereinrichtung 24 erhoht wird. 
Demgemass wird die Heizleistung des Heizelements 3 9 bei 
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sinkender Fahrgeschwindigkeit durch die Steuereinrichtung 24 
vermindert . Entsprechend der Steuerlinien S1-S3 erfolgt hier 
mit steigender Fahrgeschwindigkeit ein iinearer Anstieg des 
Luftstroms L. Gleichfalls ware ein nichtlinearer Anstieg und 
dementsprechend ein gekrummter Verlauf der Steuerlinien SI -S3 
denkbar. Auch ware es denkbar, bei einer Veranderung des 
aufieren Parameterwertes die Luf erdrehzahl oder die 
Heizleistung, oder aber beide Werte zu verandern. In 
regelmaSigen Abstanden wird innerhalb der Steuereinrichtung 24 
der mittels des AuSentemperatursensors 20 automatisch erfasste 
au£ere Parameterwert und/oder der von der Regelungseinrichtung 
26 ubermittelte Vorgabewertes uberpriif t . Falls sich 
beispielsweise die Aufcentemperatur uber einen bestimmten Wert 
hinaus andert, wird uber die Steuereinrichtung 2 4. ein anderer 
Grundwert G1-G3 des Luftstroms L eingestellt. Naturlich ist in 
diesem Zusammenhang eine Unterteilung in mehr als drei 
Grundwerte denkbar. 

In Fig. 3 ist in schemat ischer Schnittansicht die Kopfstutze 44 
eines Fahrzeugsit zes dargestellt, in welche die 
Luf tversorgungseinrichtung 14 gemafi einer weiteren 
Aus fiihrungs form integriert ist. Die Luf tversorgungseinrichtung 
14 umfasst einen von der Vorderseite bis zur Ruckseite der 
Kopfstutze 44 durchgangigen Rohrkanal 46, der in 
Fahrzeuglangsrichtung und in einem unteren Bereich der 
Kopfstutze 44 verlauf t . Der Rohrkanal 46 ist vorzugsweise aus 
einem weichen Kunststoff oder aus Gummi hergestellt. Ein 
hinterer Teil des Rohrkanals 46 bildet dabei einen Lufteinlass 
50 saugseitig des hier als Axiallufter ausgebildeten Geblases 
38 und ein vorderer Teil des Rohrkanals 46 mundet an der 
Vorderseite der Kopfstutze 44 im Bereich der 

Luf tausstromof f nung 18. Etwa in der Mitte der Kopfstutze 44 ist 
innerhalb des Rohrkanals 4 6 das Heizelement 3 9 angeordnet . Urn 
die Warmluft optimal an den Kopf-, Nacken und Schulterbereichs 
des Sitzinsassen zu leiten, ist im Bereich der Auslassof f nung 
18 des Luf tauslasskanals 4 6 eine Luf tleiteinrichtung mit einer 
Mehrzahl von einstellbaren Luf tleitschauf ein 48 angeordnet. Die 
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Regelung des Luftstroms L erfolgt mittels der Steuereinrichtung 
24 in zum ersten Ausf uhrungsbeispiel identischer Weise uber die 
Luf terdrehzahl n des Geblases 3 8 und die jeweils zugeordnete 
Heizleistung h des Heizelementes 39, und zwar wiederum in 
Abhangigkeit der AuSentemperatur bzw. der Fahrgeschwindigkeit . 
Die Steuereinrichtung 24 ist in Fig . 3 nicht gezeigt, da die 
Steuerung des Heizelementes 39 und des Geblases 38 mit dem 
ersten Ausf uhrungsbeispiel identisch ist. 
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Patentans p ruche 



1. Luf tversorgungseinrichtung fur einen Fahrzeugsitz (12) 
eines offenen Kraftwagens mit wenigstens einer im oberen 
Bereich des Fahrzeugsi tzes (12) vorgesehenen 
Luf tausstromdf f nung (18), liber welche der Kopf-, Schulter 
und Nackenbereich des Sitzinsassen zur Verminderurig von 
unerwunschten Zugluf terscheinungen mit einem Luftstrom (L) 
beauf schlagbar ist, und wobei der Luftstrom (L) mittels 
einer Steuereinrichtung (24) regelbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Luftstrom (L) bei eingeschalteter 
Luf tversorgungseinrichtung mittels der Steuereinrichtung 
(24) in Abhangigkeit eines automat isch erfassten auSeren 
Parameterwertes Oder eines vom Sitzinsassen wahlbaren 
Vorgabewertes auf einen zugeordneten Grundwert (G1-G3) 
eingestellt ist, von dem aus die weitere Einstellung des 
Luftstroms (L) in Abhangigkeit eines automatisch erfassten 
weiteren Parameterwertes erf olgt . 



2. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Einstellung des Grundwertes (G1-G3) des Luftstroms 
(L) in Abhangigkeit der AuSentemperatur erf olgt . 
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3. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Grundwert des Luftstroms (L) in einevon mehreren 
Leistungsstuf en (G1-G3) einstellbar ist. 

4. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Grundwert (G1-G3) des Luftstroms (L) durch eine 
zugeordnete Luf terdrehzahl (n) eines Geblases (38) und eine 
zugeordnete Heizleistung (h) eines Heizelementes (39) 
bestimmt ist. 

5. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

-dass ausgehend vom Grundwert (G1-G3) die weitere Einstellung 
des Luftstroms (L) in Abhangigkeit der Fahrgeschwindigkeit 
... (V) des Kraftwagens erf olgt . 

6. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass bei der weiteren Einstellung des Luftstroms (L) die 
Luf terdrehzahl (n) eines Geblases (38) in Abhangigkeit der 
Fahrgeschwindigkeit des Kraftwagens einstellbar ist. 

7. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch • gekennzeichnet , 
dass der auSere Parameterwert zur Einstellung des 
Grundwertes (G1-G3) wahrend des Fahrbetriebes in 
regelmassigen Abstanden neu ermittelt wird. 
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° Besondere Kategorisn von angegebenen Verfiffentllchungen 
■A* Veroffentlichuna, die den allgemelnen Stand der Technikdeflnlsrt, 
aber nlcht aJs besonders bedeutsam anzusehen 1st 

'E* atteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem Internationalen 
An me Ide datum verftffentllcht words n 1st 

*L" Veroffentlichung, die geelgnet 1st. etnen Prioritatsanspruch zwelfelhafl er- 
schelnen zu lassen. Oder durch die das Verdffentlichungsdatum elner 
anderen Im Recherche nbertcht genannten Veroffentllchung betegl werden 
soil Oder die aus elnem anderen besonderen Grund angegeben 1st (wle 
ausgefGhrt) 

"O* Veroffentllchung, die sich auf sine mQndllche Offenbarung, 

elne Benutzung, elne Ausste flung oder andsre MaBnahmen bezfeht 

•P* Veroffentllchung, die vor dem Internationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Priorttaisdalum verSffentllcht worden 1st 



T Spatere Verdffentllchung, die nach dem Internationalen Anmeldedatum 
oder dem Priorttatsdatum veroffentllcht worden tet und mil der 
Anmeldung nlcht kolildlert. sondern nur zum Verstandnls des der 
Erfindung zugrundellegenden Prlnzips oder der Ihr zugrundellegenden 
Theorte angegeben tet 

a X* Veroflenllichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann aitein aufgrund dieser Veroffentllchung nlcht ate neu Oder auf 
erfindertscher Tatigkelt beruhend betrachtet werden 

"Y* Veroffentllchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderbcher Tatigkelt beruhend betrachtet 
werden, wenn die Veroffentllchung mit etneroder mehreren anderen 
Verdffentlichungen dieser Kategorie In Verbindung gebracht wird und 
diese Verbindung fur elnen Fachmann nahellegendlst 

Veroffentlichung, die Mltglled derselben Patentfamlfle 1st 
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